Removing and Fixing CNS-1 Shield/Visor Entfernen und installieren des CNS-1 Visiers

i i How to Fix CNS-1 Shield/ Visor If the hook and gear are not securely Abnehmen des CNS-1 Visieres Montieren des CNS-1 Visiers Wenn das Visier nicht richtig

NN How to Rem_ove QNS-1 Shield /Visor - . 1. Adjust a shield/visor to fully opened position and insert AWARNING fastened in the shield/visor base, the N 1.Bewegen Sie das CNS-1 Visier in die voll gedffnete Stellung 1. In gedffneter Position des Visiers den Befestigungshaken (C) in A ACHTUNG eingerastet ist, kann es sich
[N 1.Open a shield/ visor to fully opened position as per Drawing 1. shield / visor hook (C) into a hook rail as per Drawing 4. shield/visor may come loose while riding and an [iX) wie in Zeichnung 1 zu sehen. die Befestigungsnut einhaken wie in Zeichnung 4 zu sehen. wiéhrend der Fahrt 16sen und zu eine Unfall fiihren.
LS\hIeld!{Vlle’ Tab 2. Lift a shield /visor pulling a trigger down and release hooks 2. Press an arrowed area of a shield / visor indicated in Drawing accident may unexpectedly occur. After installing the ;Y'Sleﬂésche 2. Wihrend sie den Visierauslésehebel gezogen halten, bewegen Sie das 2. Driicken Sie das Visier wie in der Zeichnung 5 zu sehen an die Offnen und SchlieBen Sie das Visier ein paar mal vor

/ (A) and (B) as per Drawing 2. Then, remove a shield/visor /
moving it to an arrowed direction as per Drawing 3.

3.Do in the same manner for the other side.

Visieraufnahme. Der Auslésehebel wird sich bewegen und die
Zapfen (A) und (B) werden in den Aufnahmen einrasten wie in
Zeichnung 6 zu sehen.

3. Verfahren Sie genauso mit der anderen Seite des Visiers.

Fahrtbeginn um zu iiberprifen das es richtig
gesichert ist. Mit komplett geschlossenem Visier,
tiberpriifen Sie ob die Visier-Lasche in den Haken
am Helm greift.

shield/ visor, open and close the shield/visor a few times
to confirm that the hook and gear fit securely. With the
shield/visor completely closed, confirm that the
shield/visor tab is clasped by the hook.

Visier vorsichtig weiter nach oben und I6sen Sie die Befestigungshaken
(A) und (B) wie in Zeichnung 2 zu sehen. Bewegen Sie dann das Visier
in die angezeigte Pfeilrichtung wie in Zeichnung 3 zu sehen.

3. Gehen Sie identisch mit der anderen Seite des Visiers um.

5 until it clicks. Then, insert hooks (A) and (B) securely into
positions indicated in Drawing 6.
3. Do in the same manner for the other side.

Hookrail | |5 Haken Nut| [5]
If you pull the CNS-1 = Wenn Sie das Visier Haken (B) s
shield / visor completely ganz schlissen rastet
down, the shield/ visor 8¢ die Visierlasche in s
tab will clasp the hook. } einem Haken am Helm } }
We recommend that Hook (B) ein. Wir empfehlen £ Haken
you use the shield / visor 3 Ihnen das Visier beim L% (B) S
in this position while ~ Fahren immer in dieser / /~
riding your motorcycle. ok (C) © Hook (A) Position zu haben. Haken (C) @

Haken-(A) Rasterung

NOTE ;

VESC-8:Vehicle Equipment Safety Commission regulation NO.8 for
motorcyclist eye protection

This standard is widely referenced and applied by the 36 states in USA with
motorcyclist eye protection use law.

*Please read the warnings and the instructions before use to which you
legally submit when starting the use.

die integrierte Sonnenblende. Falls eine beschlaghemmende PINLOCK®-Scheibe am Visier
angebracht ist, verringert sich die Lichtdurchldssigkeitsrate um maximal 10%.

Getdnte CNS-1-Visiere sind nicht fiir den Verkauf oder Gebrauch in den USA bestimmt.
Verwenden Sie keine getonte, integrierte Sonnenblende mit einem nach DOT-Norm
homologierten Helm in den USA. Falls ein getdntes Visier zusammen mit einer integrierten
Sonnenblende benutzt wird, sind die Anforderungen der Lichtdurchldssigkeitsrate nach
VESC-8* nicht mehr erfilllt. Ihre Sicht ist mit einem getonten Visier eingeschrankt und kann
einen Unfall verursachen, zu schweren Verletzungen oder sogar zum Tod fiihren, da die
Sicherheit im StraBenverkehr nicht mehr gewahrleistet ist. Verwenden Sie kein getontes

Visier, da es die Anforderungen des Standards nicht erfilllt.

Beachten Sie:

VESC-8: Vehicle Equipment Safety Commission regulation NO.8 for motorcyclist eye

protection

Dieser Standard ist weit verbreitet und wird in 36 Staaten der USA mit dem motorcyclist eye

protection use law angewandt.

“Bitte lesen Sie die Warnungen und die Anweisungen vor dem Gebrauch sorgféltig durch. Bei
Benutzung stimmen Sie diesen uneingeschrankt zu.

WARNING: Light transmittance ratio of Spectra, Dark Smoke, Light

Smoke, Hi-Definition or Half Tinted shield/visor is less than
requirement of ECE R22/05. Therefore, they are not homologated.
However, when they are used in riding in circuit for a long time under strong
sunlight, they may ease fatigue of your eyes better compared with
homologated shield/visor. Don’t use these tinted shields/visors under
dark circumstances such as in the night, tunnel, under rain or fog.
Furthermore, don’t use together with sun visor. When you fix tinted or
spectra shield / visor, remove sun visor. When mist retardant PINLOCK®

sheet is attached to these shields/visors, light transmittance ratio
decreases maximum by 10%.

CNS-1 tinted shield/visor is not for sale or use in USA.

Don’t use sun visor equipping tinted shield / visor to helmet with DOT mark in
USA. When tinted shield / visor is used together with sun visor, requirement
of light transmittance ratio specified in VESC-8* is not satisfied. Your vision
restricted by tinted shield / visor may cause an accident and serious injury or
death because road traffic security is no more granted. Don'’t use tinted
shield / visor in such a manner not satisfying requirement of standard.

ACHTUNG: Die Lichtdurchlassigkeitsrate von verspiegelten, dunkel getdnten, leicht

getonten, high-definition oder halb getonten Visieren ist geringer als es die ECE
R22/05-Norm vorschreibt. Deshalb sind diese nicht fiir den StraBenverkehr zugelassen. Bei
der Benutzung auf einer Rennstrecke unter starker, langanhaltender Sonneneinstrahlung,
kann es weniger schnell zur Midigkeit der Augen kommen als im Vergleich mit einem
homologierten Visier. Verwenden Sie diese getdnten Visiere nicht unter dunklen
Bedingungen, wie in der Nacht, in einem Tunnel, bei Regen oder Nebel. Dariiber hinaus
verwenden Sie getdnte Visiere nicht zusammen mit der integrierten Sonnenblende. Wenn Sie
ein getdntes oder verspiegeltes Visier an lhren Helm anbringen, demontieren Sie bitte vorher

Einstellen des CNS-1 Visiers

@If there is a gap between the shield/visor EImportant Notice about Handling helmet and remove the fog from the @ Wenn ein Spalt zwischen dem Visier und der Visier, um eine Luftzirkulation im Helminneren

Adjustment of the CNS-1 Shield/Visor A

Right | Left )
The terms “right” and
@L@ “left” in this manual are
I_~] from the point of view of a
w rider who is wearing the
\ helmet.
NA

@ Align the center of the hole in the lower
base plate with the center of the lower
screw hole (Drawing 1) and tighten the
screw temporarily.

Base Plate

Left Lower Screw Hole

@Next, align the center of the hole in the
upper base plate with the center of the
upper screw hole (Drawing 2). Place the
washer on the base plate and tighten the
screw. Firmly tighten the lower screw to
fix the base plate (Drawing 3).

Left

@OFollow the same procedure to install
the other side.

Olnstall the shield/visor. Confirm that
the hooks fit firmly into the hook rails.
@Close the shield/visor and check that
the window bead completely seals up

the shield/visor in all around.

and the window bead, remove the
shield / visor and adjust the position of the
base plate on either side of the helmet. To
adjust, loosen both screws and move the
plate slightly toward the direction
indicated in the Drawing 4. Tighten the
screws and fix the base plate. Once
again, install the shield/visor and check
that the window bead completely seals up
around the shield/visor. If the gap still
remains, follow the same procedure to
adjust the position of the base plate on
the other side of the helmet.

After adjusting the position of the base
plate, close the shield/visor and confirm
that the shield/visor tab is clasped by the
hook. If the base plates are not installed
properly, the shield/visor tab may not
clasp the hook. Also, make sure that the
shield /visor and the shell of the helmet
are not scratching each other when
opening and
closing.

the Shield/Visor and Base Plate
1.Before you use the helmet, check that
the shield/visor screws are securely
tightened. The shield/visor screws
should be checked periodically.
Re-tighten any loose screws.

2.Dirt and scratches on the shield/visor
may obstruct your view while riding and
can be very dangerous! If the shield / visor
gets dirty or scratched, stop using it
immediately. Remove the shield/visor
and clean or replace it.

3. The shield/ visor should be cleaned with a
solution of mild, neutral soap and water.
Rinse well with pure water then wipe dry
with a soft cloth. Do not use any of the
following cleaning materials: hot water
over 40°C; salt water; any acidic or
alkali detergent; benzine, thinner,
gasoline, or other organic solvents;
glass cleaner; or any cleaner
containing organic solvents. If any of
these cleaners are wused, the
shield’s/visor’s chemical nature may
be altered and safety may be hindered.

4.Do not ride with the shield/visor that is
fogged. This may obstruct your view and
can be very dangerous. If the
shield/visor is fogged, open the
shield /visor to circulate air within the

shield /visor. Use of the PINLOCK® lens
(optional) is also effective in stopping fog.

5.Always use SHOEI's genuine PINLOCK®

lens for CNS-1 (optional). For fitting
PINLOCK® lens, please read instructions
enclosed in it.

6. After cleaning or replacing the base

plates, close the shield/visor and make
sure that it touches the window bead in all
around. If there is a gap between the
shield /visor and the window bead, adjust
a position of the base plate and eliminate
the gap, because it may cause roll-in of
wind or noise.

7.For tightening screws, apply No.2 size

Phillips head screwdriver vertically and
rotate it carefully. If improper sized
screwdriver or electric screwdriver is
used, a screw head may be broken. Use
a genuine screw made of aluminum for
replacement. If a screw is tightened too
much, it may be broken.
(Recommended torque: 80 cN-m or
about 8 kgf-cm)

8.Do not place any sticker or tape in the

shield’s / visor’s field of vision.

Rechts ! Links

Die Anweisungen “rechts”
Gl und “links” in dieser

E'_ﬂ Anleitung sind aus dem
N

Blickwinkel eines Piloten
- Helm tragt.

zu sehen, der diesen
@Richten Sie die Mitte des Lochs in der unteren
Grundplatte mit der Mitte des unteren
Schraubenlochs (Zeichnung 1) aus und
ziehen Sie die Schraube voriibergehend an.

Unteres Schraubenloch

Links

@Danach richten die Mitte des Lochs in der
oberen Grundplatte mit dem Mittelpunkt des
oberen Schraubenlochs aus (Zeichnung 2).
Legen Sie die Unterlegscheibe auf die
Bodenplatte und ziehen Sie die Schraube an.
Ziehen Sie danach die untere Schraube an
der Grundplatte (Zeichnung 3) fest.

@OFolgen Sie dem gleichen Verfahren,
um die andere Seite zu installieren.
OBringen Sie das Visier an. Gehen Sie
dabei sicher, dass die Haken richtig in
die Hakenschienen fluchten.

@SchlieBen Sie das Visier und
Uberprifen Sie, ob die Visierdichtung
das Visier vollstandig abdichtet.

Dichtung ist, entfernen Sie bitte das Visier und
justieren die Position der Grundplatte auf jeder
Seite des Helms. Um es einzustellen, I6sen
Sie die beiden Schrauben und ziehen Sie die
Platte leicht in die Richtung, wie in der
Zeichnung 4 angegeben. Ziehen Sie die
Schrauben an und befestigen Sie die
Grundplatte. Bringen Sie dann nochmals das
Visier an und priifen Sie, ob die Visierdichtung
das Visier vollstandig abdichtet. Falls dennoch
ein Spalt verbleibt, gehen Sie bitte nach dem
gleichen Verfahren vor, um die Position der
Grundplatte auf der anderen Seite des Helms
anzupassen.

Nach dem Einstellen der Position der
Grundplatte, schlieBen Sie das Visier und
stellen Sie sicher, dass der Visierhaken in der
Visierverriegelung verankert ist. Wenn die
Grundplatte nicht korrekt installiert ist, kann der
Visierhaken nicht richtig in die
Visierverriegelung  fluchten. ~ Stellen  Sie
auBerdem
sicher, dass
das Visier und
die
Helmschale
beim  Offnen
und SchlieBen
nicht
aneinander
kratzen.

Schraube

N

@

>

B Wichtiger Hinweis im Umgang mit
dem Visier und der Grundplatte

. Bevor Sie den Helm nutzen, priifen Sie ob
alle Visierschrauben festgezogen sind. Die
Visierschrauben  sollten regelmaBig
Uberpriift werden. Ziehen sie bitte jede
gelockerte Schraube fest.

Schmutz und Kratzer auf dem Visier kénnten
wahrend der Fahrt Ihre Sicht beeintrachtigen
und somit sehr geféhrlich werden. Falls das
Visier schmutzig oder verkratzt wird, benutzen
Sie es bitte mit sofortiger Wirkung nicht mehr.
Entfernen Sie das Visier und reinigen oder
ersetzen Sie es.

Das Visier sollte mit einer Lésung bestehend
aus milder, neutraler Seife und Wasser
gereinigt werden. Spillen Sie es grindlich mit
klarem Wasser ab und trocknen Sie es danach
mit einem weichen Lappen. Benutzen Sie
keine der folgenden Reinigungsmaterialien:
HeiBes Wasser iiber 40°C; Salzwasser ;
keine sauren oder alkalischen

-

zu  erzeugen. Die  Nutzung  einer
beschlaghemmenden PINLOCK®  Scheibe
(optional) ist ebenfalls sehr effektiv in puncto
Beschlaghemmung.

.Benutzen Sie immer SHOEI's
beschlaghemmende Original-PINLOCK®
Scheibe und lesen Sie sich vor dem Gebrauch
die beigelegten Informationen durch.

.Nach dem Reinigen oder Ersetzen der
Grundplatten, schlieBen Sie bitte das Visier und
gehen Sie dabei sicher, dass es die Dichtung
rundherum bertihrt. Wenn ein Spalt zwischen
dem Visier und der Dichtung sein sollte,
justieren Sie die Grundplatte bis der Spalt
verschwindet. Ansonsten kénnte eintretender
Wind zu erhéhter Geréuschbildung fiihren.

.Flir das Anziehen von Schrauben
verwenden Sie Dbitte einen Philips
Kreuz-Schraubendreher der GréBe Nr. 2
und ziehen diese bitte vorsichtig an. Bei

o

(=2}

~

Reinigungsmittel; Benzin; Verdiinner oder
Reiniger die organische Ldsungsmittel
enthalten. Wenn einer dieser Reiniger
verwendet werden sollte, kann das Visier in
seiner chemischen Natur verdandert und
somit die Sicherheit beeintréchtigt werden.
Fahren Sie nicht mit einem beschlagenen
Visier. Dies kénnte lhre Sicht beeintrachtigen
und somit zur Gefahr werden. Wenn das
CNS-1 Visier beschlagen ist, éffnen Sie das

Ver dung eines nicht passenden
Schraubendrehers oder eines
Akkuschraubers kann der Schraubenkopf
zerstort werden. Verwenden Sie dann eine
Original Schraube aus Aluminium als
Ersatz. Sollte eine Schraube zu fest
angezogen werden, kann diese ebenfalls
zerstort werden. (Empfohlenes
Drehmoment : 80 cN-m)

. Platzieren Sie keine Aufkleber oder &hnliches
im Sichtfeld des Visiers.
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Rimuovere e installare la visiera CNS-1

Rimozione della visiera CNS-1

1. Portare la visiera CNS-1 nella posizione completamente aperta
(disegno 1).

2. Spingendo I'otturatore verso il basso, sollevare la visiera e rilasciare
i ganci (A) e (B) (disegno 2). Quindi, rimuovere la visiera
spingendola nella direzione indicata dalle frecce (disegno 3).

3. Seguire la stessa procedura per Ialtro lato.
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Se il gancio ed il meccanismo non
A ATTENZIONE sono saldamente assicurati alla base
della visiera, la visiera potrebbe sganciarsi durante
I'utilizzo e causare incidenti. Dopo aver montato la visiera
CNS-1, aprire e chiudere alcune volte per assicurarsi che
gancio e meccanismo siano posizionati correttamente.
Con la visiera completamente chiusa controllare che la
stessa sia agganciata correttamente alla mentoniera.

Si les crochets d’écran ne sont pas
4\ ATTENTION fermement insérés dans la platine de
fixation, I’écran peut se détacher en roulant, ce qui peut
étre une cause d’accident. Une fois I’écran CNS-1
remonté, ouvrez et fermez I’écran a plusieurs afin de
vérifier sa fixation correcte. Une fois I’écran fermé,
vérifiez que l'ergot latéral soit bien maintenu par le
crochet de machoire.

Montage et démontage de la visiére CNS-1

§ Démontage de la visiére CNS-1

[ %) 1. Ouvrez complétement la visieére CNS-1, comme indiqué sur la

| Ergat d'écran figure 1. . . o

N P 2. Relevez la visiere tout en tirant le levier vers le bas, puis détachez les
crochets (A) et (B), comme indiqué sur la figure 2. Retirez ensuite la
visiere dans le sens de la fleche, comme indiqué sur la figure 3.

3. Répétez la procédure pour démonter I'autre coté.

Installazione della visiera CNS-1

1. Collocare la visiera in posizione completamente aperta e inserire il
gancio della visiera (C) nella guida del gancio (disegno 4).

2. Premere la visiera nellarea indicata dalle frecce (disegno 5).
Lotturatore si sollevera mentre la visiera fa clic, e i ganci (A) e (B) si
incastrano nella guida del gancio (disegno 6).

3. Seguire la stessa procedura per I'altro lato.

Montage de la visiére CNS-1

1.Ouvrez completement la visiére et insérez le crochet (C)
dans le rail de fixation, comme indiqué sur la figure 4.

2. Appuyez sur la visiere aux endroits indiqués sur la figure 5
jusqu’au déclic. Insérez ensuite les crochets (A) et (B) dans
le rail de fixation, comme indiqué sur la figure 6.

3. Répétez la procédure pour monter l'autre coté.

N

T
\._‘

o
v Crochet Visiére Rail de fixation| | 5 6] lJ Visiera 5] (6]
Si vous fermez S < Abbassando — S R
complétement I'écran R % cpmplegnwstaqte la o2 =
CNS-1, l'ergot latéral . \V4 visiera -1 si e Y4
d’écran se fixera au } ancoreré.al gancio di . }
crochet de méachoire. Crochet bloccaggio. | i Gancio
Nous vous conseillons (B) S ' f{accorran.dl.amo‘ di (B) s 2
utili é enere la visiera in
d’utiliser I'écran dans ~ a : siera 5 ' /5
cette position lorsque & Crochet (A) < questa posizione & Gancio (A) & i
vous roulez & moto. Attache durante la guida. Meccanismo
lumineuse de ces écrans / visiéres diminue de 10 % maximum. REMARQUE: ATTENZIONE: Il rapporto di trasmissione della luce di visiera/visore a  applicato a queste visiere / visori, il rapporto di trasmissione della luce diminuisce al  NOTA ;

massimo del 10%.

La visiera/visore fumé CNS-1 non & in vendita né viene utilizzata negli USA.
Non utilizzare la visiera parasole per attrezzare la visiera / visore fumé su un casco
con il marchio DOT negli USA. Se la visiera/ visore viene utilizzata /o insieme alla
visiera parasole, il requisito del rapporto di trasmissione della luce specificato nella
norma VESC-8* non & soddisfatto. Altrimenti, la vostra visione limitata da una
visiera / visore fumé potrebbe causare un incidente e ferite gravi o mortali perché la
sicurezza per il traffico su strada non & piu garantita. Non utilizzare visiere / visori
fumé sul vostro casco in un modo che non soddisfa il requisito dello standard.

A ATTENTION: Le rapport de transmission lumineuse des écrans/visiéres
Spectra, Dark Smoke, Light Smoke, Hi-Definition ou Half Tinted est inférieur
aux exigences de la norme ECE R22/05. Ces modéles ne sont donc pas
homologués. Utilisés sur circuit pendant une longue période de temps et sous un
rayonnement solaire intense, ils contribuent néanmoins a ce que les yeux se
fatiguent moins qu’avec des écrans/visieres homologué(e)s. N'utilisez pas ces
écrans/ visieres tinté(e)s dans des conditions de luminosité trop faibles (la nuit,
dans un tunnel, par pluie ou par brouillard). Ne les utilisez pas non plus avec un
pare-soleil. Retirez ce dernier avant de monter un écran/une visiéere tinté(e) ou
Spectra. Avec une lentile antibuée PINLOCK®, le rapport de transmission

specchio, fumé scuro, fumé chiaro, ad alta definizione o fumé sfumata/o &
inferiore al requisito della normativa ECE R22/05. Pertanto, essi non sono
omologati. Comunque, quando sono utilizzati per viaggiare su un circuito per un
lungo periodo sotto una forte luce solare, essi possono alleviare la fatica dei
vostri occhi reggendo meglio il confronto con la visiera/visore omologata/o.
Non utilizzare queste visiere /visori colorati in situazioni di oscurita come di
notte, in galleria, con pioggia o nebbia. Inoltre, non utilizzare insieme alla visiera
parasole. Quando si monta una visiera / visore fumé o specchiata/o, togliere la
visiera parasole. Se il foglio PINLOCK® che ritarda la formazione di condensa &

Regolazione della visiera CNS-1

Destra | Sinistra

VESC-8: Vehicle Equipment Safety Commission regulation NO.8 for
motorcyclist eye protection (Norma n. 8 della Vehicle Equipment Safety

Commission per la protezione degli occhi dei motociclisti)

Questa norma € ampiamente referenziata ed & applicata dai 36 stati negli USA con
la legge per I'utilizzo di una protezione per gli occhi per i motociclisti.

*Prima dell'uso leggere gli avvisi e le istruzioni ai quali sottostate dal punto di vista
legale quando iniziate I'uso.

L’écran/la visiére tintée CNS-1 n’est pas en vente et ne peut étre utilisée aux
Etats-Unis.

N'utilisez pas d’écran/ visiere tinté(e) avec un pare-soleil sur votre casque avec la
marque DOT aux Etats-Unis. Si vous le faites, le rapport de transmission lumineuse
spécifié dans la norme VESC-8* ne sera alors pas respecté. Avoir une visibilité
limitée & cause d’un(e) écran/visiére teinté(e) peut entrainer un accident causant
des blessures graves ou la mort car ils ne permettent plus de garantir
convenablement la sécurité du trafic routier. Ne I'utilisez donc pas d’une maniére
qui ne respecte pas les exigences de la norme.

VESC-8: Vehicle Equipment Safety Commission regulation NO.8 for
motorcyclist eye protection (Norme VESC-8: reglement de la Commission
américaine de la sécurité des équipements automobiles n° 8 pour la protection
visuelle des motocyclistes.)

Il est largement fait référence a cette norme qui s’applique dans 36 états des
Etats-Unis avec la loi sur ['utilisation de protections visuelles pour les motocyclistes.
*Veuillez lire avant utilisation les avertissements et les instructions auxquels vous
vous soumettez légalement dés que vous commencez a utiliser le produit.

HNote importante concernant la
manipulation de la visiére et de la

L'utilisation du film PINLOCK® (disponible
en option) est également tres efficace

M Nota importante sulla manipolazione
della visiera e della base

togliere appannatura dalla visiera stessa.

g @S'il reste un espace entre I'écran/la
Anche utilizzare le lenti PINLOCK®

2 @ Se si riscontra uno spazio tra la visiera e il
visiere et le bord de la visiere, retirer

o | . . . .
Droite ; Gauche listello, rimuovere la visiera e regolare la

: Dans ce manuel, on parle
<S> de la «droite» et la

w «gauche» du point de vue

\/ du motard portant son

NI casque.

@ Superposer le centre du trou situé sur la
plague d’embase inférieure avec le
centre du trou de la vis du bas (figure 1)
et serrer la vis temporairement.

Plaque
d’embase

Gauche Trou de vis du bas

@Superposer ensuite le centre du trou

situé sur la plaque d’embase du haut
avec le centre du trou de la vis du haut
(figure 2).
Remettre le joint en place sur la plaque
d’embase et serrer la vis. Fermer
fermement la vis du bas pour fixer la
plaque d’embase (figure 3)

AN
N2
é@/ Trou de vis du haut
Gauche Vis
3

Gauche

@®Recommencer la procédure pour
mettre I'autre c6té en place.

OMettre I'écran/la visiére en place.
Vérifier que les crochets sont bien
enclenchés dans les rails de fixation.

@Fermer I'écran/la visiére et vérifier
que le bord de la visiere adhére
completement a I’écran/la visiére sur
tout le pourtour.

I’écran/la visiére et ajuster la position de
la plaque d’embase des deux coétés du
casque. Pour I'ajuster, desserrer les deux
vis et déplacer légérement la plaque dans
la direction indiquée sur la figure 4. Serrer
les vis et fixer la plaque d’embase. Vérifier
a nouveau que le bord de la visiere
adhere completement a I'écran/la visiere
sur tout le pourtour. S'il y a toujours un
espace, recommencer la procédure pour
ajuster la position de la plaque d’embase
de l'autre coté du casque.

Une fois la plague d’embase bien en
place, fermer I'écran/la visiere et vérifier
que la languette de I'écran/la visiére est
bien maintenue par le crochet. Si les
plaqgues d’embase ne sont pas
correctement en place, la languette de
I'écran/la visiere peut ne pas étre
maintenue par le crochet. Veiller donc
bien a ce que I'écran/la visiere et que la
coque du casque ne se rayent pas

réciproquem
ent lorsqu’on
I'ouvre ou
le/la ferme.

plaque d’embase
1. Avant d'utiliser le casque, vérifiez que
les vis de la visiére sont bien serrées.
Vérifiez-les régulierement. Resserrez
les vis desserrées.
2.La salissure et les rayures sur la visiere
peuvent obstruer votre visibilité lorsque
vous roulez, ce qui est trés dangereux.
Cessez immédiatement d'utiliser la visiére
si elle est sale ou rayée. Retirez la visiére
et nettoyez-la ou remplacez-la.
Nettoyez la visiere avec une solution
d’eau et de savon doux au pH neutre.
Rincez bien a l'eau claire, puis essuyez
les résidus d’eau avec un chiffon doux.
N’utilisez pas les substances
suivantes eau chaude dépassant
40°C, eau salée, détergeant a base
d’acide ou d’alcali, benzéne, diluant,
essence ou autres solvants
organiques, nettoyant pour vitres ou
autres nettoyants a base de solvants
organiques. Utiliser l'un de ces
nettoyants peut modifier la nature
chimique de la visiére et entraver la
sécurité.
4.Ne roulez pas avec un écran embué. Cela
peut obstruer votre visibilité et rendre la
conduite dangereuse. Si I'écran CNS-1
est embué, ouvrez-le pour faire circuler
I'air dans le casque et évacuer la buée.

«@

pour empécher la formation de buée.

5.Utilisez toujours un film PINLOCK® original
SHOEI pour I'écran CNS-1 (disponible en
option). Pour le fixer, veuillez vous
reporter aux instructions inclues dans son
emballage.

6.Aprés avoir nettoyé ou remplacé les
plaques d’embase, fermez la visiere et
assurez-vous qu’elle est bien en contact
avec le bord de la visiere sur tout le
pourtour. S’il y a un espace entre la
visiere et le bord, réglez la position de la
plaque d’embase et éliminez I'espace car
il permettrait au vent et au bruit de
s’introduire dans le casque.

7.Pour serrer les vis, tenez verticalement
un tournevis cruciforme n° 2 dans la
fente de la vis et faites-le tourner avec
précaution. L’utilisation d’un tournevis
inapproprié ou d’une visseuse
électrique peut endommager la téte de
la vis. Utilisez un véritable tournevis en
aluminium. Ne serrez pas trop les vis

pour ne pas les casser (couple
recommandé : 80 cN-m ou 8 kgf-cm
environ).

8.Ne collez aucun autocollant ou ruban
adhésif dans le champ de vision de la
visiere.

: | termini “destro” e
b “sinistro” in questo

w manuale sono definiti dal
7

punto di vista di chi
indossa il casco.

@ Allineare il centro del foro della piastra
di base inferiore al centro del foro per
vite inferiore (disegno 1) e stringere
temporaneamente la vite.

1

Piastra di base

Sinistra Foro per vite inferiore

@Poi allineare il centro del foro della
piastra di base superiore al centro del
foro per vite superiore (disegno 2).
Posizionare il lavavetro sulla piastra di
base e stringere la vite. Serrare
fortemente la vite inferiore per fissare la
piastra di base (disegno 3).

Lavavetro

Sinistra

@OSeguire la stessa procedura per
installare I'altro lato.

OInstallare la visiera. Assicurarsi che i
ganci siano perfettamente inseriti nelle
guide.

@Chiudere la visiera e controllare che il
listello chiuda ermeticamente la visiera
lungo tutto il suo perimetro.

posizione della piastra di base su ciascun
lato del casco. Per effettuare la
regolazione, svitare le due viti e spostare
leggermente la piastra nella direzione
indicata nel disegno 4. Serrare le viti e
fissare la piastra di base. Installare
nuovamente la visiera e controllare che il
listello chiuda ermeticamente la visiera
lungo tutto il suo perimetro. Se si continua
a riscontrare uno spazio, seguire la stessa
procedura per regolare la posizione della
piastra di base sull’altro lato del casco.
Dopo aver regolato la posizione della
piastra di base, chiudere la visiera e
accertarsi che l'aletta della visiera sia
bloccata dal gancio. Se le piastre di base
non sono montate correttamente, l'aletta
della visiera potrebbe non venire bloccata
dal gancio. Inoltre occorre accertarsi che
la visiera e il guscio del casco non
facciano  attrito fra loro  all’atto
dell’apertura

e della
chiusura.

1.Prima di utilizzare il casco controllare
che le viti della visiera siano ben
serrate. Controllare periodicamente le
viti della visiera. Stringere di nuovo tutte
le viti allentate.

2.Sporco e graffi sulla visiera potrebbero
ostruire la visuale durante la guida ed
essere molto pericolosi. Se la visiera si
sporca O si graffia, smettere
immediatamente di utilizzarla. Togliere la
visiera e pulirla o sostituirla.

3.Pulire la visiera con una soluzione di
sapone neutro delicato e acqua.
Sciacquare bene con acqua pulita quindi
asciugare strofinando con un panno
morbido. Non utilizzare nessuno dei
seguenti materiali di pulizia: acqua
calda oltre i 40°C; acqua salata;
detergenti acidi o alcalini; benzina,
diluente o altri solventi organici;
detergenti per il vetro; o qualsiasi
detergente che contenga solventi
organici. L’'utilizzo di uno qualsiasi di
questi detergenti potrebbe alterare la
sostanza chimica della visiera e
ostacolare la sicurezza.

4.Non guidare con la visiera appannata.
Questo potrebbe ostruire la visuale ed
essere molto pericoloso. Se la visiera
CNS-1 & annebbiata, aprirla per far
circolare aria all'interno del casco e

(optional) & un modo efficace di bloccare
I'appannamento.

5.Utilizzare sempre lenti originali SHOEI
PINLOCK® per il CNS-1 (optional). Per
installare le lenti PINLOCK® leggere le
istruzioni allegate in it.

6.Dopo aver pulito o sostituito la base
chiudere la visiera e assicurarsi che tocchi
la modanatura su tutto il perimetro. Nel
caso ci sia uno spazio tra la visiera e la
modanatura regolare una posizione della
base ed eliminare il vuoto, perché
potrebbe causare un arrivo di vento o
rumore.

7.Per le viti di serraggio applicare la
misura n. 2 del cacciavite Phillips
verticalmente e ruotarlo con cautela. Se
viene utilizzata una misura di cacciavite
sbagliata o un cacciavite elettrico, si
potrebbe rompere la testa di una vite.
Per la sostituzione utilizzare una vite
originale di alluminio. Se una vite &
troppo stretta potrebbe rompersi.
(Coppia di serraggio consigliata: 80
cN-m o circa 8 kgf-cm)

8.Non applicare adesivi o nastro adesivo nel
campo visivo della visiera.




Desmontaje y montaje de la pantalla CNS-1

S Desmontaje de la pantalla CNS-1
A 1. Coloque la pantalla CNS-1 en la posicién totalmente abierta
tal y como se muestra en el dibujo 1.
2.Mientras tira hacia abajo del gatillo, levante la pantalla y
suelte los ganchos (A) y (B) tal y como se muestra en el
dibujo 2. A continuacion, retire una pantalla moviendola a
una direccién indicada por la flecha tal y como se muestra en

Léng[]eha de pantalla
(N X\ =

el dibujo 3.
Gancho

3. Siga el mismo procedimiento para desmontar el otro lado.

Montaje de la pantalla CNS-1

como se muestra en el dibujo 4.

1. Coloque la pantalla en la posicibn de maxima apertura e
inserte el gancho de la pantalla (C) en el riel de fijacion tal y

2. Presione la pantalla tal y como se indica en el dibujo 5. El
gatillo subira cuando la pantalla haga clic, y el gancho (A) y (B)
encajara en el riel de fijacion indicado en el dibujo 6.

3. Siga el mismo procedimiento para montar el otro lado.

A\ ADVERTENCIA Si el enganche y su fijacion no

estan firmemente encajados en la

base de la pantalla, ésta se podria desprender durante la

conduccion y causar un accidente inesperadamente. Tras

fijacion

montar la pantalla CNS-1, abra y cierre la pantalla unas
cuantas veces para comprobar que el enganche y su
encajan
completamente cerrada, compruebe que la lengiieta de la

firmemente. Con la pantalla

pantalla engancha en el bloqueo.

Al bajar la pantalla
CNS-1 por completo,
la lengiieta de la
pantalla se
engancharé en el
blogqueo. Le
recomendamos que
use la pantalla en esta
posicién al conducir su
motocicleta.

Pantalla

Guiade gancho| | 5

} Gancho
(B)

&)

©)

=
€

@F

ancho (A)

A ADVERTENCIA: El grado de transmisién de luz de Spectra, Dark
Smoke, Light Smoke, Hi-Definition o la pantalla semitintada es inferior a
las exigencias de la norma ECE R22/05. Consecuentemente, no estan
homologados. Sin embargo, cuando se utilizan durante mucho tiempo en
circuitos en los que el piloto se expone a una fuerte luz solar, pueden provocar
una mayor fatiga ocular que las pantallas homologadas. No utilice estas
pantallas tintadas bajo circunstancias de gran oscuridad, por ejemplo de
noche, en tineles, bajo la lluvia 0 en caso de niebla. Tampoco las utilice junto
con la pantalla solar. Cuando fije una pantalla tintada o spectra, retire la

pantalla solar. Si se adjunta la pantalla retardante de niebla PINLOCK® a estas
pantallas, el grado de transmisién de luz se reduce en un maximo del 10%.

La pantalla CNS-1 tintada no se vende ni ha sido concebida para el uso en los EE.UU.

No utilice la pantalla tintada de equipamiento para pantalla solar con el caso
con marca DOT en los EE.UU. Al utilizar |a pantalla junto con la pantalla solar,
no se cumple el grado de transmisiéon de luz especificado en la norma
americana VESC-8*. Su vision limitada provocada por pantallas tintadas
puede producir un accidente y dafios graves o incluso la muerte debido a que
la seguridad de carretera no quedara garantizada. No utilice la pantalla tintada

NOTA:

de forma que no cumpla los estandares.

VESC-8: Vehicle Equipment Safety Commission regulation No. 8 for
motorcyclist eye protection (Norma de la Comision de Seguridad para los
Equipos de Vehiculos n° 8 para la proteccién ocular del motociclista)

Este estandar es una gran referencia y se aplica en la ley de uso de proteccion
ocular de los 36 estados norteamericanos.

*Rogamos lea las advertencias e instrucciones antes de utilizar el producto.
Aceptara haberlo hecho al utilizarlo.

Adaipeon kal TomoB£Tnon TnGg {eAaTivag Tumou CNS-1

Kéu uraki Cehativag
Al 3

s

AAAN TAEUPA.

: Adaipeon Tng Zehativag Tou kpavoug TUmou CNS-1
N 1. Avoi&te N Cehativa Tou kKpavoug TuTiou CNS-1 evteAwg OTiwg
arelkoviZetal otV eikova 1.
Snkwote Tn Zehativa TpaBmvrag KATw TNV acpdiela kat
areAeuBepwote Ta aykiotpa (A) kal (B) ouudwva pe tnv
€lKOVa 2. ZTn OUVEXELD, adalp£oTe TN (EAATIVA HETAKIVAOVTAG
TNV MPog TNV KATeUOBUVON TOU ArelKoVileTal oTnV elkova 3.

3. AKkoAouBnote v (dla dladikacia yia va apalpéoete Kal TV

Torno8£Tnon Tng Zehativag Tou kpavoug TUmou CNS-1
1. Avoi€te ) {eAativa eVIEA®G KAl ELOAYETE TO AYKIOTPO TNG
UNXaviopo

Cehativag  (C) oto
arelkovideTat otnv elkova 4.

UTodEIKVUOVTAL OTNV EIKOVA 6.

NV dAANn Teupd.

2. Méote Tn {eAaTiva 6rwg anelkovifetal otV eikova 5. Metd

elodyete Ta Aykwotpa (A) kau (B) otig 6éoelg Tou

3. AkoAouBnoTte v (dla dladikacia yla va ToMoBETNOETE Kal

KAEWBOUATOG  OTIWG

ATPOZOXH

ZeAaTivag, n {ehaTiva KIvduveUel va anoomiacTei KaTé Thv

Av To AykioTpo Kkal To ypavall dev
£xouv kAeigel kald otn Pdon Tng

0dfynon, mpokaAwvTag anpéousvo atixnua. ‘Encita anéd

Tnv TomoBétnon Tng {eAartivag avolyokAsioTe TnV
HEPIKEG QpOpEG Yia va emPeBalwoeTe 6T To AYKIOTPO Kal

TOo ypavall éxouv kAcioel owoTd. EmBeBaidoTte, pe TN

Cehativa kAeioTd, 6TI n mposgoxn TG Zehativag éxel

KOUMTIOOEI KAAG PE TO AYKIOTpO.

Edv kateBaoete
evteA®g TN ZeAativa,
N Mpo&&ox TNg
Cehativag Ba
KOUUTMWOEL UE TO
AyKLoTpo. ZuvioTtdTal
nxenonmsg
CeAativag otn B€on
auTn KaTa TV
odnynon.

Aykiotpo (B)

AyKLOTpO

(Gl

AykioTpo (A) @
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e

Cpavalt

MPOZOXH: O ouvTEAEOT G PWTOMEPATOTNTAG TIOU TAPEXOUV oL CeAaTiveq

TUmou Spectra, Dark Smoke, Light Smoke, Hi-Definiton 1| Half Tinted eivat
KaTWTEPOG Tou anartoUpevou ECE R22/05. Ma 1o Adyo auTo, ot {eAaTiveg auTég dev
Slabétouv éykplon tUmou. QoTdoo, OTAV XPNOIOTOOUVTAL 08 MaKPIVA TaESIa pe
Suvato dpwg nAtou, evdéxeTal va EgKoupdoouv Ta Pdtia oag KaAUTePa, 08 UYKPLOT pE
GMeg Zehativeg Tou £xouv TIAPEL TV EyKpLom TUMOU. Mn XpnolMorole(Te TETolEG
oKkoUpeg {eAativeg Katd v odNynaon o€ OKOTEWVA PEPN, KATA TN VUXTEPLVY 0dNyNaN,
otav odnyeite oe TOUVEA, OE KAIPIKEG OUVBNKEG BPOXNG N OpixAng. Emiong, un Tiq
xpnouoroteite pali pe m fehativa mpootaciag aro tov NAw. ‘OTtav edpappolete
okoUpa Cehativa N ™ Cehativa dacuatog, TEEMEL va adaipéoete ™ CeAativa

npootaciag anb Tov N\o. H xpAon g avtiBapfutikig ZeAativag PINLOCK® pag{ pe
TETOlEG (EAATIVEG HELDVEL TOV OUVTEAEOTN) GWTOMEPATOTNTAG KATA €va aQVATATO
no000To TwV 10%.
H okoupa Zehativa CNS-1 dev emTpénetal va mweital f) va xpnoiporoiitai oTig HMA.
Mn xpnotporoteite otig HMA ) Zehativa yia tov hAto padf e ™ okoUpa Lehativa Tou
Kpavoug, 0e TePImTmon mou auth ¢pépel wg onuddt pia KOYKIAA. H tautoxpovn
Xpnon mg okoUpag Zehativag Kat Tng E0wTePLKNG ZeAativag yia Tov NALo, dev Tnpol
TIG TPOdIaYPadE] GWTOMEPATOTNTAG O OUVIEAEOTNG TNG OToiag avépXeTal o€
VESC-8*. Meploptopévn opatdmta Adyw g xpnong okoUpag (ehativag evaexeTtat
Va TPoKaAETEL GoBapd aTUXALATA Kat va 0dnynoet o coBapd TpaUuaTa 1 akOun Kat

ZHMEIQZH -

KPATOG 0ag TpLv TN Xpnon.

Bavato, epooov dev eival MéEov dedopévn 1 aopalela odIKAG KukAodopiag. Mn
XPNOLOTOLE(TE TN oKoUpa {eAativa 6tav n xpnaorn g dev M\neoi Toug Kavoviopoug.

VESC-8: Vehicle Equipment Safety Commission regulation No. 8 for motorcyclist
eye protection (Odnyia Ap. 8 NG Emutpomg yia v aoddAela katd ™ xpnon
€EOMALOLOU OXNUATWY, OXETIKA [LE TNV OTTTIK TPOCTAGLA SIKUKAOTRV)

O1 kavoveg autoi epappolovral ota 36 kpdtn Twv HIA, ota ormoia toxUeL 0 VOLOG
OITTIKNG TPOOTACIAG SIKUKALOTMV.

*MapakahoUpe SlaBACTE TIG MPOEIBOTOMTELS Kat 0dNYIES TIOU LoXUOUV VOUIKA yia TO

Ajuste del visor CNS-1

Derecha | Izquierda

: Los términos “derecha” e
CSHDED “izquierda” de este manual
se entienden desde la

w perspectiva de un piloto que

N lleva el casco puesto.
]

@ Alinee el centro del orificio en la placa
base inferior con el centro del orificio
del tornillo inferior (dibujo 1) y apriete
el tornillo temporalmente.

Placa base

Orificio de tornillo inferior

lzquierda

@Entonces, alinee el centro del orificio en
la placa base superior con el centro del
orificio del tornillo superior (dibujo 2).
Coloque la arandela en la placa base y
apriete el tornillo. Apriete fuertemente el
tornillo inferior para fijar la placa base
(dibujo 3).

ks,i_\_/
@ =

@ ifici

\.// t(c)>?rf1li(l:llc§7g1?perior

Tornillo

Izquierda

Arandela

Tornillo

@®Siga el mismo procedimiento para
montar el otro lado.

OMonte la pantalla. Confirme que los
ganchos encajan bien en los railes de
fijacion.

@Cierre la pantalla y compruebe que la
moldura de la ventana sella
completamente la pantalla en todo su
perimetro.

@Si existe un hueco entre la pantalla y la

moldura de la ventana, retire la pantalla y
ajuste la posicion de la placa base en
ambos lados del casco. Para realizar el
ajuste, suelte ambos tornillos y mueva la
placa ligeramente hacia la direccion
mostrada en el dibujo 4. Apriete los
tornillos y fije la placa base. De nuevo,
monte la pantalla y compruebe que la
moldura  de la  ventana sella
completamente la pantalla en todo su
perimetro. Si aun existe una ranura, siga
el mismo procedimiento para ajustar la
posicion de la placa base en el otro lado
del casco.
Tras ajustar la posicion de la placa base,
cierre la pantalla y confirme que el gancho
sujeta la lengieta de la pantalla. Si las
placas base no estan instaladas
correctamente, puede que el gancho no
sujete la lengleta de la pantalla. Por
tanto, asegurese de que la pantalla y la
calota del
casco no se
raspen entre
si al abrir y
cerrarla.

HNota importante sobre co6mo
manejar el visor y la placa base

1. Antes de utilizar el casco, compruebe
que los tornillos del visor estan bien
apretados. Los tornillos del visor
deberan ser comprobados regularmente.
Re-apriete todos los tornillos sueltos.

2.La suciedad y los arafiazos en el visor
pueden obstaculizar su vista al conducir,
por lo que pueden ser muy peligrosos. Si
el visor se mancha o presenta rayas, deje
de usarlo inmediatamente. Retire el visor
y limpielo o sustitdyalo.

3.El visor debera limpiarse con una suave
solucion de jabon neutro y agua. Aclarelo
con abundante agua limpia, y séquelo con
un pafio suave. No utilice ninguno de
los productos o materiales de limpieza
indicados a continuacion: agua
caliente a mas de 40°C; agua salada;
cualquier detergente alcalino o acido;
benzol, diluyente, gasolina u otros
disolventes organicos; productos para
limpiar cristales o cualquier producto
de limpieza que contenga disolventes
organicos. Si utiliza alguno de dichos
productos o materiales de limpieza,
puede que la naturaleza quimica del
visor se altere y la seguridad se vea
mermada.

4.No conduzca con un visor empanado.
Esto podria obstruir su vision y puede

7.Para apretar

resultar muy peligroso. Si el visor CNS-1
estad empafiado, abra el visor para que el
aire circule dentro del casco y elimine la
humedad del visor. Usar la lente
PINLOCK® (opcional) también es efectivo
para evitar el empafiamiento.

5.Utilice siempre las lentes PINLOCK®
originales para CNS-1 (opcionales). Para
encajar la lente PINLOCK®, lea las
instrucciones adjuntas.

6.Tras haber limpiado o sustituido estas
placas base, cierre el visor y aseglrese
de que toca la moldura de la ventana en
toda su superficie. Si existe un hueco
entre el visor y la moldura de la ventana,
ajuste una posicién de la placa base y
haga desaparecer el hueco, ya que en
caso contrario podria provocar una
entrada de aire o ruido.

tornillos, utilice un
destornillador Phillips n°
verticalmente, y girelo con cuidado. Si
utiliza un destornillador manual o
eléctrico de tamafo inadecuado, puede
que se rompa una cabeza de tornillo.
Utilice un tornillo original de aluminio
como repuesto. Si un tornillo se aprieta
demasiado, puede romperse. (Par
recomendado: 80 cN-m o aprox. 8
kgf-cm)

8.No coloque ningun adhesivo ni cinta
adhesiva en el campo de vision del visor.

PuBpion Tng {eAativag Tumou CNS-1

Aekid | Aplotepd

! OL évvoleg «deEld» Kal

CSHbED «QpPLOTEPA» OTIGTMAPOUCEG
0dnyieq éxouv MpoadloploTel
pe BAon Tnv orTikY ywvia

: TOU 08NYoU, 0 0Toiog popdel
N

T0 Kpdvog.

@EubuypappioTe To KéVTpO TNG TPUMAG, N
oroia Bploketal oty KaTw TAdKa Baong, pe
TO KEVTPO NG KATw TpUmag ya v Bida
(elk6va 1) kat odiETe Mpoowptva t Bida.

AptoTEPd Katw TpUma yia m Bida

@ Ercita euBuypapuiote To KEVIPO NG

TpUMag, N oroia BpiokeTal 0TV MAve MAKa
Baong, He To KEVTPO ™G MAVW TPUTAG Yid
™ Bida (eikdva 2).
ToroBeThoTe ™ podéAa otnv TAdka Baong
Kat o¢piEte ™ Bida. TpiETe pe duvapn mv
kGtw Bida yla va otaBeporomnoete v
mM\aka Baong (ewoéva 3).

2]

Navw Tpuma ya
™ Bida

Bida

Aplotepé

@ Akoloubnote v (Bla dladikaoia yia
™V TOMoBETNOoN OTNV AAAN TAEUPA.

O ToroBethOTE ™m Cehativa.
Slyoupeuteite 6TL T AyKIOTPQ
epappoOlouV  KOAA OTO  pnxavioud

KAEISDHATOG.

@ K\elote ™ Celativa kal olyoupeuteite
OTL To TAaiolo epapudlel oe OAO TO
WAKOG KaAd pe ) {eAaTiva.

@zc nepimwon mou Cehativa dev KAvel KaA

eradn pe 1o Maioto, apapéate T ehativa Kat
pubuiote ™My TAGka Bdong kat oTIg dUo
T\EUPES TOU KpdAvoug. Ma va tn pubpioeTe,
EeBdOTE TIG dUO BideC Kal PETAKIVACTE TNV
mMaka Baong ehadpd mpog ™V kateubuvan,
v oroia areikoviCel n ewodva 4. ZoiEte ™Q
Bideg kal oTabeporomote ™V TAAKA BAong.
EnavatoroBethiote 1t  leAativa  kau
atyoupeuTeite 0Tt To MAaioo epappolel oe 6Ao
TO UNKOG KaAA pe Tn Zehativa. 2€ mepimmwon
TOU TO KeVO Mapapével, akoAoudiote My (dla
Sadikaoia ya va pubpiote Ty Mdka paong kat
0NV GAAN TAEUPA TOU KPAVOUG.
Adou pubuioete v Mdka Baong, kheiote ™
Zehativa Kal olyoupeuTeite OTL N TPOEEOXN NG
Zehativag €xel KOUPMWOEL KAAQ HE TO AYKIOTPO.
Edv dev TormoBethoete TIGC TAAKeS Bdong
0WOTd, N TPOEEOXN OTO Kouprt ™G eAativag
dev propel va edappooel pe To AYKIOTPO.
Eniong, BeBawbeite 0TL n ehativa kat TO
KEAUGOG TOU Kpdvoug dev éxouv emadr, pe
aroTéAeopa va

dnuloupyolvt
aL ypat{ouvig,
Kata T0
Avolypa Kat To
KAelowo.

M ZnpavTIko ONUEiwPa OXETIKA HE TN
Xpnon Tng GeAarivag kai Tou
oTnpiypatog faong

. Mpiv T Xpfion Tou Kpdvoug, emBeBaidoTe 6TI

ol Bideg TG ZeAativag eivar KaAd PIBWHEVEG.

Mapakalolpe va ehéyxete TIg Bideg TnG

{ehativag o€ TakTIKG dlacTApata. ZPIETe TIg

Bideg nou £xouv Esoditel.

AkaBapoieg kal ypat{ouviég mavw ot eAativa

EVOEXETAL VA EUMODITOUV TV 0PATOTNTA KATA

™mv  odnynon, He  arotéleopa  va

SlakivduveUeTe. Z€ Tepimmwon mou 1 {eAativa

AepwBel 1) ypatfouvnBel, un ™ XPEnoorole(te.

Adaipéote ™V Kat kaBapiote v, 1) TpoReite

OV QVTIKATAoTaoN G,

3. H ZeAativa Tou kpdvoug Turou kaBapiZetat pe

éva SIAAUPa OUSETEPOU AMOPPUTIAVTIKOU Kal

vepoU. ZemUveTe pe adpbovo kaBapd vepd kat
oTeEYVWOTE  Je  éva  amaAd  mavi.  Mn

Xpnoiporoigite  Ta  akdAouBa KkaBapioTika

TipoidvTa: {eoT6 vepd Avw Twv 40°C; aAaTévePo;

6&iva 1 aAkahikG anoppuravTika; Beviivn,

Sl0AuTIKG, GAAa  opyavikd  SIGAUTIKG;

KaBapIOoTIKG T{AMIWV Kal aNopPUTAVTIKA Tiou

TIEPIEXOUV OpyavIKA SlaAuTikG. Z& mepimmwon

XPAONG TETOIWV AMOPPUTIAVTIKWV  UMAPXE!

Kivduvog aAloiwong Tng XNHIKAG Tou cuoTaong

Kal peinong Tng aopdleiag.

Mnv odnyeite pe BapBwpévn lehativa, KaBwmg

urdpxel kivduvog va pewbel n dpaon oag, To

orolo efval oAU erikivduvo. S€ Tepirrwon rou 1

{eAativa Tou kpavoug CNS-1 BapBwoel, avoiEte

iy

n

Eal

o

(2]

~N

o]

mv kAT ewoaywyh aépa, €10l MOTE va
KUKAODOPNOEL O QéPAG OTO E0WTEPIKO TOU
Kpavoug, EeBapBwvoviag T Cehativa. H
TPOAIPETIKY XpAon TG Cehativag PINLOCK®
eival emiong aroteAeopatiki, edv BéAete va
aropuyete v 6GuBwon ™G {eAativag.

. Xpnoworoteite mavta v auBevTiki {eativa
PINLOCK® m™g SHOEI yia kpavn Tiriou CNS-1
(MpoalpeTIkd). AlBATTE TIG 0dNyieg XpNong Tou
KpAvoug yla odnyleg OxeTKA pE TV
ToroBémon g {eAarivag PINLOCK®.

. MOAIG kaBapioeTe 1 QVTIKATAOTNOETE TIG BACELS

Tou omplyparog, kAeiote ™ Cehativa kat

olyoupeuTeite 0Tt edpapuodlel yipw yUpw e TO

raioto. EGv uridpyel kevo petagl g Cehativag

Kat Tou Matofou, emavapuBpiote ™ Bdon Tou

oTNplyHaTog He oKomo va eEaAelPeTe TO Kevo,

aro To oroio Ba propoUoe va ELoXWPNOEL agPag

1 66puBog.

MNa va ogiEeTe TIG BidEG, XpnoIpoNoIRGTE TO

karoapidi Tg Phillips pe To kepahi volpepo 2,

£pappooTE TO KABETA Kal MEPIOTPEYTE TO

TIPOOEKTIKA. Z€ TEpimmwon XpAong karoaBidiod

AavBaopévou  peyéBoug A nAeKTpIKOU

KatoaBidiol, undpyel Kivduvog va omidosl To

KePAAI Tng Bidag. QG avralAakTikég Bideg

Xpnoigoroieite mavra  auBevTikég  Bideg

aloupiviou. Mn ooiyyete umepBolika Tig

Bideg, yia va pnv ondoouv. (ZuvioTopevn

porm oTpéwng: 80 cN-m f nepirou 8 kgf-cm)

. M KOAMATE aUTOKOANTA 1 KOANNTIKY Tawvia
oto nedio opatdmTag mg eAartivag.

EAAnvika

AOSTRZE?ENIE ;gﬁ: haczyk i kétko nie zostang

Si les crochets d’écran ne sont pas
A AvisO fermement insérés dans la platine de Se o

Zdejmowanie i zakladanie ostony CNS-1

Zdejmowanie ostony CNS-1

Remocao e instalacdo da proteccao/ viseira CNS-1

Remocao da protecao/viseira CNS-1

Zaktadanie ostony CNS-1

Instalacao da protecao/viseira CNS-1

[ '\\\ 1.Colocar a protecdo/viseira  CNS-1 na posicao 1.Colocar a protegdo/viseira em posicdo completamente f 5 : [ '\\\ 1.Przesunn ostone CNS-1 w catkowicie otwarte potozenie 1. Otwérz ostone do korica i wprowadz zaczep ostony (C) do whnie zamocowane w
| Aba da viseira completamente aberta indicada na figura 1. aberta e inserir o respetivo gancho (C) na calha indicada na gancho e o mecanismo ndo estiverem ben_1 apertados na | Jezyk osto (rysunek 1). prowadnicy zaczepu (rysunek 4). podstawie ostony, ostona moze si¢ odtaczyé w czasie
a vise > . " base da viseira, a viseira pode soltar-se durante a | Jezyk ostony ; ) . L . . Lo ) F A S Zyc

(N RN 2.Enquanto se puxa o gatilho para baixo, levantar a figura 4. N TP 2.Pociagajac vyyzwalacz na dot, podnie$ ostone i zwolnij 2.Naci$nij ostone w sposob pokazany na rysunku 5. jazdy i spowodowaé wypadek. Po zatozeniu ostony

conducéo e provocar um acidente. Apos a instalacao da
viseira CNS-1, abrir e fechar a viseira algumas vezes para
confirmar que o gancho e o mecanismo estdo bem
apertados. Com a viseira completamente fechada,

zaczepy (A) i (B) zgodnie z rysunkiem 2. Nastepnie usun
ostone przesuwajac jg zgodnie ze strzatkami jak na
rysunku 3.

3. Wykonaj te same czynnosci, aby zdja¢ drugg strone.

Wyzwalacz podniesie sig, ostona kliknie, a zaczep (A) i (B)
wpasuje sie do prowadnicy zaczepu jak pokazano na
rysunku 6.

3. Wykonaj te same czynnosci, aby zatozy¢ drugg strone.

CNS-1 otwérz i zamknij jg kilka razy, aby upewnic¢ sie, ze
haczyk i kotko sa poprawnie zamocowane. Przy
catkowicie zamknietej ostonie upewnij sie, ze jezyk
ostony jest zablokowany przez haczyk.

protegdo/viseira e libertar os ganchos (A) e (B) como
indicado na figura 2. Remover a protecdo / viseira na direcao
da seta indicada na figura 3.

3.Realizar o mesmo procedimento para remover o outro lado.

2.Pressionar a protecdo/viseira como indicado na figura 5,
até fazer clique. Depois, engatar os ganchos (A) e (B) nas
posicdes indicadas na figura 6.

3. Realizar o mesmo procedimento para instalar o outro lado.

certificar-se de que o gancho prende a aba da viseira.

Empurrando
completamente para
baixo a viseira CNS-1,
a aba encaixara no
gancho. A viseira deve
ser utilizada nesta
posicéo durante a
condugao.

AVISO: O racio de transmissdo de luz das viseiras Spectra, Dark

Smoke, Light Smoke, Hi-Definition e Half Tinted é inferior ao requisito da
ECE R22/05, ndo se encontrando homologadas. Contudo, se forem usadas na
conduc@o em circuito durante muito tempo com luz solar forte, poderéo aliviar
melhor a fadiga ocular em comparagdo com uma viseira homologada. Nao
usar viseiras fumadas em condi¢des de luminosidade reduzida, por exemplo,
de noite, em tlneis, com chuva ou nevoeiro. Além disso, ndo usar juntamente
com uma viseira de sol. Quando fixar uma viseira fumada ou Sgectra, remover
a viseira de sol. Se a pelicula antiembaciamento PINLOCK” for colada na

A viseira fumada CNS-1 nao pode ser vendida nem usada nos EUA.

N&o usar juntamente uma viseira de sol e uma viseira fumada em capacetes
com a marca DOT nos EUA. Se a viseira fumada e a viseira de sol forem
usadas em combinagao, é violado o racio de transmisséo de luz especificado
no VESC-8*. A visibilidade limitada resultante da viseira fumada podera
provocar um acidente e ferimentos graves ou a morte pelo facto de a
seguranca rodoviaria deixar de ser garantida. Nao usar uma viseira fumada de
uma forma que ndo cumpra o requisito da norma.

Calha do gancho 5
-~
A 1]
) @
} Gancho }
(B)
(©) (&) Gancho (A)
Engrenagem
viseira, o racio de transmissao de luz diminui, no méaximo, 10%. NOTA

VESC-8: Vehicle Equipment Safety Commission regulation No. 8 for
motorcyclist eye protection (Regulamento n.° 8 da Comisséo de seguranca
de equipamentos de veiculos para a prote¢éo ocular de motociclistas)

Esta norma é amplamente reconhecida e aplicada pelos 36 estados nos EUA
com legislacéo relativa ao uso de protecéo ocular para motociclistas.

*O utilizador deve ler os avisos e as instrucdes antes da utilizacéo,
submetendo-se legalmente aos mesmos quando da inicio a utilizagéo.

Po opuszczeniu
ostony CNS-1 do
konca jezyk ostony
chwyci haczyk.
Zalecamy uzywanie
tej ostony w tej pozycji
podczas jazdy
motocyklem.

Prowadnica
zaczepu

A OSTRZEZENIE: Wspétczynnik przepuszczalnosci $wiatta wktadek
0 nazwach Spectra, Dark Smoke, Light Smoke, Hi-Definition oraz Half
Tinted jest nizszy od wymaganego normg ECE R22/05. W zwigzku z tym
wktadki te nie sg homologowane. Jezeli sg jednak stosowane podczas
diugotrwatej jazdy na trasie okreznej przy siinym nastonecznieniu, moga
lepiej tagodzi¢ zmeczenie oczu niz wktadki homologowane. Nie nalezy
stosowaé tych ciemnych wkitadek w ciemnym otoczeniu, np. w nocy, w
tunelu, podczas deszczu lub mgty. Poza tym nie nalezy ich stosowa¢ razem
z wizjerem przeciwstonecznym. Mocujac wizjer ciemny lub z widkien spectra
przeciwstoneczny. Jezeli do

nalezy usuna¢ wizjer

tych  wizjeréw

przymocowana jest wkiadka PINLOCK® hamujgca zaparowanie, to
wspotczynnik przepuszczalnosci $wiatta zmniejsza sie maksymalnie o 10%.
Przyciemniony wizjer CNS-1 nie jest przeznaczony do sprzedazy lub
uzytkowania w USA.
W USA nie nalezy stosowa¢ ciemnych wktadek bedacych wyposazeniem
wizjeréw przeciwstonecznych ze znakiem DOT. Jezeli w USA stosowana jest
ciemna wkfadka razem z wizjerem przeciwstonecznym, nie sg spetnione
wymagania wspoétczynnika przepuszczalnosci
VESC-8*. Widocznos$¢ ograniczona ciemng wktadkg moze doprowadzi¢ do
wypadku powodujacego powazne obrazenia lub $mier¢, gdyz nie jest

Swiatta wedtug normy

motorcyclist

zapewnione bezpieczeristwo ruchu drogowego. Nie nalezy stosowacé
ciemnej wktadki w taki sposéb, nie spetniajac wymagar przepisow.
GA:

VESC-8: Vehicle Equipment Safety Commission regulation No. 8 for

eye protection
Bezpieczenstwa Wyposazenia Pojazdéw o ochronie oczu motocyklistow)

Ten przepis jest powszechnie zalecany i stosowany przez 36 stanébw USA w
przepisach o ochronie oczu motocyklistow.

*Przed zastosowaniem przeczytaj ostrzezenia i instrukcje, ktore prawnie
obowigzujg z chwilg rozpoczecia stosowania.

(Przepis nr 8 VESC-8 Komisji

Ajuste do visor CNS-1

Direita | Esquerda

w manual sdo do ponto de

\ vista do motociclista com
N

|+ o capacete colocado.

Os termos «direita» e
«esquerda» neste

@ Alinhar o centro do orificio na placa
base inferior com o centro do orificio
inferior para o parafuso (figura 1) e
apertar o parafuso temporariamente.

2]

Orificio superior
para parafuso

Esquerda Parafuso

Placa base

Orificio inferior
Esquerda para parafuso

@Em seguida, alinhar o centro do orificio na
placa base superior com o centro do
orificio superior para o parafuso (figura 2).
Colocar a anilha na placa base e
apertar o parafuso. Apertar bem o
parafuso inferior para fixar a placa
base (figura 3).

3]

Esquerda

@Realizar o mesmo procedimento para
instalar o outro lado.

Oinstalar a viseira. Verificar se os
ganchos encaixam bem nas respetivas
calhas.

@Fechar a viseira e verificar se a
moldura da janela sela completamente
a viseira a toda a volta.

@ Se houver uma folga entre a viseira e a

moldura da janela, retirar a viseira e
ajustar a posi¢do da placa base nos dois
lados do capacete. Para ajustar,
desapertar os dois parafusos e deslocar
ligeiramente a placa na direcdo indicada
na figura 4. Apertar os parafusos e fixar a
placa base. De novo, instalar a viseira e
verificar se a moldura da janela sela
completamente a viseira a toda a volta.
Se a folga ndo desaparecer, realizar o
mesmo procedimento para ajustar a
posicéo da placa base no outro lado do
capacete.

Depois de ajustar a posicdo da placa
base, fechar a viseira e confirmar se o
gancho aperta a patilha da viseira. Se as
placas base nao estiverem bem
instaladas, a patilha da viseira podera nao
prender o gancho. Certificar-se também
de que a viseira ndo raspa na parte
exterior do capacete quando abre ou
fecha.

Anilha

Parafuso

Hindicacdo importante sobre o
manuseamento do visor e do
prato base

-

os parafusos do visor estido bem
apertados.
devem ser verificados periodicamente.
Voltar a apertar parafusos que estejam
soltos.

2. A sujidade e os riscos no visor poderao
obstruir a visédo do condutor e ser muito
perigosos! Se o visor ficar sujo ou riscado,
suspender
utilizagdo. Remover o visor e lava-lo ou
substitui-lo.

3.0 visor deve ser lavado com uma solugéo

de sabdo suave e neutro e agua. Passar

bem por 4gua pura e secar com um pano
suave. Nao utilizar

ou outros solventes
provocar

seguranca.
4.Nao conduzir com a viseira embaciada.

Tal podera obstruir a visdo e ser muito
perigoso. Se a viseira CNS-1 estiver

.Antes de usar o capacete, verificar se

Os parafusos do visor

imediatamente a sua

nenhum dos
seguintes produtos de limpeza: agua
quente com uma temperatura superior
a 40°C; agua salina; detergentes acidos
ou alcalis; benzina, diluente, gasolina
organicos;
detergente limpa-vidros; detergentes
de limpeza com solventes organicos. A
utilizacdo destes produtos podera
a alteracdao da natureza
quimica do visor e comprometer a

embaciada, levantar a viseira/abrir para
fazer o ar circular dentro do capacete e
eliminar o embaciamento . A lente anti
embaciamento PINLOCK®(opcional) é
eficaz na preven¢@o do embaciamento da
viseira
5. Utilizar sempre a lente anti embaciamento
PINLOCK® genuina da SHOEI para o
visor CNS-1 (opcional). Para colocar a
lente anti embaciamento PINLOCK®, ler
as instrugdes fornecidas.
6.Depois de limpar ou substituir os pratos
base, fechar o visor e garantir que este
toca na moldura da janela a toda a volta.
Se houver uma folga entre o visor e a
moldura da janela, ajustar a posicdo do
prato base e eliminar a folga, pois esta
pode provocar a entrada de vento ou
barulho.
7.Para apertar parafusos, utilizar
verticalmente uma chave de fendas
Phillips, tamanho 2, e rodar com
cuidado. Em caso de utilizacdo de uma
chave de fendas do tamanho errado ou
de chave de fendas elétrica, a cabeca
do parafuso pode partir-se. Para a
substituicdo, utilizar uma chave de
fendas de aluminio genuina. Se um
parafuso ficar muito apertado, pode
partir-se. (Torque recomendado: 80
cN-m ou cerca de 8 kgf-cm)
.Néo colocar autocolantes nem fita-cola no
campo de visdo do visor.

©

Regulacja ostony CNS-1

Prawa  Lewa
strona ; strona

Pojecia ,z prawej” i ,z
lewej” strony uzyte w
instrukcji nalezy rozumie¢ z
punktu widzenia kierowcy
noszacego kask.

B

N/
@Ustaw $rodek otworu dolnej ptytki
podstawy réwno ze $rodkiem dolnego

otworu na $rube (rys. 1) i dokre¢ $rube
tymczasowo.

Podstawa

Lewa strona Dolny otwér na $rube

@Nastepnie ustaw $rodek otworu gornej
ptytki podstawy rowno ze Srodkiem
dolnego otworu na $rube (rys. 2).

Umies¢ podktadke na podstawie i wkrec
Srube. Dokre¢ dolng $rube, aby
umocowac podstawe (rys. 3).

Gorny otwor
na érube

Podkfadka

Sruba
Lewa strona

@OPowtorz czynnosci w celu zatozenia
drugiej strony.

OZatoz wizjer. Upewnij sig, czy haki sg
pewnie zamocowane w szynach.

@Zamknij wizjer i sprawdz, czy
obramowanie otworu na szybe
uszczelnia wizjer na catym obwodzie.

0 Jezeli

istnieje  szczelina miedzy
wizjerem a obramowaniem otworu, to
zdejmij wizjer i wyreguluj potozenie
podstawy na jednej stronie kasku. W
celu regulacji poluznij obie $ruby i
przesun nieco podstawe w kierunku
wskazanym na rys. 4. Dokre¢ $ruby,
ustalajgc potozenie podstawy. Zat6z
ponownie wizjer i sprawdz, czy
obramowanie  otworu na szybe
uszczelnia wizjer na catym obwodzie.
Jesli szczelina jeszcze istnieje, to
powtorz czynnoéci ustawienia podstawy
na drugiej stronie kasku.

Po regulacji potozenia podstawy
zamknij wizjer i zapewnij, by jezyk
wizjera byt spiety z hakiem. Jesli
podstawy nie sg wtasciwie zatozone, to
jezyk wizjera moze nie by¢ spiety z
hakiem. Zapewnij takze, by wizjer i

skorupa kasku nie powodowaty
wzajemnie zadrapan podczas
otwierania i
zamykania.

\‘ ( “l;?)é
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JFE=2
_/'
Podkt:

adka

Sruba

B Wazna informacja dotyczaca
postepowania z ostong i ptytka

1.Przed uzyciem kasku sprawdz, czy
Sruby ostony sa dobrze dokrecone.
Sruby ostony nalezy okresowo
sprawdzaé. Luzne Sruby nalezy
dokrecac.

2.Brud i zarysowania ostony moga
ogranicza¢ widoczno$¢ w czasie jazdy, co
jest bardzo niebezpieczne! Jezeli ostona
jest brudna lub porysowana, natychmiast
przestan jej uzywaé. Zdejmij i wyczy$é
ostone albo wymien jg na nowa.

3. Ostone nalezy czysci¢ wodg z delikatnym,
obojetnym mydtem. Dobrze optucz ostone
czystg woda i wytrzyj suchg Sciereczka.
Nie uzywaj zadnego 2z ponizszych
Srodkéw czyszczacych: goragca woda o
temperaturze powyzej 40°C, woda
stona, kwasowe lub zasadowe srodki
czyszczace, benzyna chemiczna,
rozpuszczalniki, benzyna i inne
rozpuszczalniki organiczne, srodki do
mycia szyb i inne $rodki czyszczace
zawierajace rozpuszczalniki
organiczne. Uzycie jakiegokolwiek z
powyzszych $rodkéw moze zmienié
sktad chemiczny ostony i zagrozi¢
bezpieczenstwu.

4.Nie prowadz motocykla z zaparowanym
wizjerem. Moze to ograniczy¢ widocznos¢
i by¢ bardzo niebezpieczne. Jezeli wizjer

CNS-1 jest zaparowany, otworz go, aby
wpusci¢ powietrze, ktore usunie z wizjera
pare wodng. Sposobem na unikaniecie
zaparowania jest uzywanie (opcjonalnej)
wktadki PINLOCK®.

5.Do wizjera CNS-1 uzywaj tylko i wytacznie
oryginalnych wkiadek PINLOCK®
zaprojektowanych dla SHOEI. Wktadki
PINLOCK® muszg by¢ montowane
zgodnie z dotgczong do nich instrukcja.

6.Po wyczyszczeniu albo wymianie ptytek
zamknij ostone i sprawdz, czy styka sig
ona na catej dtugosci z zawijkg wizjera.
Jezeli miedzy ostong i zawijkg wizjera jest
szczelina, wyreguluj ptytke tak, aby
szczelina nie wystepowata, poniewaz
moze ona przepuszcza¢ ped powietrza i
hatas.

7.Do dokrecania Srub uzywaj Srubokreta
z koncoéwka krzyzowa numer 2,
przyktadaj go pionowo i obracaj
ostroznie. Uzycie $rubokretu Ilub
wkretarki o nieprawidtowym rozmiarze
moze spowodowac zerwanie tba Sruby.
Jako czesci zamiennych uzywaj
oryginalnych aluminiowych s$rub. Za
mocne dokrecenie Sruby moze
spowodowaé jej ztamanie. (Zalecany
moment dokrecajgcy: 80 cN-m, albo
okoto 8 kgf-cm.)

8.Nie naklejaj zadnych naklejek w polu
widzenia ostony.




